Die verkehrS' Geltungsbereich der
» vorSChriﬂen Schiffahrtsordnungen

Pie Verkehrsvorschriften auf dem

Wasser sind nicht so einheitlich wie

puf dem Lande. Sie weichen in eini-
en Punkten voneinander ab.

Die Kollisionsverhiitungsregeln
.KVR) gelten auf allen Meeren. Im
ynternationalen Sprachgebrauch
heiBen sie International Regulations
Yor Preventing Collisions at Sea (In-
ternationale Regeln zur Verhiitung
von ZusammenstdéBen auf See).

~ ® Die SeeschiffahrtsstraBen-Ord-
iung " (SeeSchStrO) ist eine deut-
$che Vorschrift. Sie gilt im Bereich
) der deutschen Kiistengewésser und
auf FluBunterlaufen wie beispiels-
. weise der Elbe bis Hamburg. Sie er-
Binzen die internationalen Kolii-

' gionsverhiitungsregeln.

BinnenschiffahrtsstraBen-Ordnung (BinSchStrO)
Rheinschiffahrtspolizeiverordnung (RhSchPVO)
e Moselschiffahrispolizeiverordnung (MoselSchPVO)
g Donauschiffartspolizeiverordnung (DonauSchPVO)
mit Donauschiffahrtsverkehrsordnung
Bodensee-Schiffahrisordnung (BodenseeSchO)
SeeschiffahrtsstraBen-Ordnung (SeeSchStrO)

Kleinfahrzeuge
Die BinnenschiffahrtsstraBen-Ord-_ Kleinfahrzeuge haben grundsatz-
! lich allen Fahrzeugen auszuwei-
mnterscheidet nicht zwischen, CF'len.__ .
Sportboot und Berufsschiff. Sie D_leFuhrerschelnregelungbleibtvon
kennt nur ,Kleinfahrzeuge" und d.leser verkehrsrechtlichen Defini-
Fahrzeuge*. tion unberthrt. Er gilt nur fir Boote

® Kleinfahrzeuge sind Boote unter  VOn weniger als 15t Tragfahigkeit
Rudern, Segeln und Motor, Amphi- beziehungsweise = Wasserverdran-
bien- und Luftkissenfahrzeuge und | gung.

Tragfliigelboote von weniger als 20
Meter Lange.

Nicht dazu zahlen Schiepper, Fah-
ren oder Boote, die fur mehr als’
12 Personen zugelassen sind.

Diese Definition ist sehr wichtig,
denn




Schiftsfiihrung und
Sorgfaltspflicht

Der ,,Schiffsfihrer” muB — unabhén-
gig von Fuhrerscheinpflicht und Al-
ter — korperlich, geistig und fachlich
geeignet sein, die Verantwortung far
Boot und Besatzung zu tragen.

Der Fuhrerscheininhaber braucht
nicht selbst am Ruder zu sein. Er
kann auch jemanden — Mindestalter
16 Jahre — fahren lassen, der keinen
Flhrerschein besitzt. Doch er bleibt
voll verantwortlich flr alles, was an
Bord geschieht. In allen Situationen
hat er der ,,allgemeinen Sorgfalts-
pflicht” nachzukommen. Das be-
ginnt bereits mit dem Ablegen.

@ Das Boot muB so gebaut und aus-
geristet sein, daB die Sicherheit der
Menschen an Bord und der Gbrigen
Schiffahrt gewahrleistet ist und die
Verpflichtungen erfullt werden koén-
nen, die sich aus den Verkehrsvor-
schriften ableiten.

Zur Mindestsicherheitsausristung
gehoren: Paddel, Anker, Leinen, Os-
faB und ohnmachtssichere Ret-
tungswesten fur jeden an Bord.

Merke: In Gefahrensituationen
muB der Schiffsfiihrer alle MaB-
nahmen treffen, um die Gefahr
abzuwenden, auch wenn dabei
gegen die geltenden Bestimmun-
gen verstoBen wird.

Verboten ist:

® Ol, Benzin, Fakalien oder andere
Abfélle ins Wasser abzuleiten oder
zu werfen. Sie gehoren in Sammel-
tanks.

® Festmachen an Schiffahrtszei-
chen, oder im Fahrwasser zu an-
kern. Auch auf Kanélen, neben Ha-
feneinfahrten, an Fahrstrecken, im
Bereich von Anlegestellen, unter
Briicken und Hochspannungsleitun-
gen ist Ankern oder Festmachen
verboten. Und selbstversténdlich
uberall dort, wo entsprechende Ver-
botsschilder aufgestellt sind.

@ Anlegen oder Anhéngen an ein
fahrendes Schiff — ohne ausdriick-
liche Erlaubnis des Schiffsfiihrers —
und das Mitfahren im Sogwasser.
® Den Kurs von Berufsschiffen in
gefahrlicher Weise zu kreuzen, zwi-
schen dicht hintereinander folgen-
den Schiffen hindurch- oder in die
Abstande zwischen den Teilen eines
Schleppverbandes hineinzufahren.
Auch Fahren gegeniiber sollte man
stets einen reichlich bemessenen Si-
cherheitsabstand einhalten. Grober
Unfug ist es, mit einem schnellen
Motorboot ein Schiff zu umkreisen.
Es irritiert den Schiffer und veranlaBt
ihn womoglich zu einer Reaktion,
durch die er sich und andere gefahr-
det. Selbstverstandlich sind auch an-
Jezeigte oder generelle Geschwin-
digkeitsbeschréankungen strikt zu

‘beachten.

Flaggenfiihrung

Die Nationalflagge, kurz Nationale
genannt, braucht auf Bundeswas-
serstraBen nicht gefliihrt zu werden.
Gezeigt werden muB sie jedoch vor
Kiistenhéfen beim Ein- und Auslau-
' fen. Ublich ist es auch, sie innerhalb
der Hoheitsgewasser und in auslin-
dischen Hafen zu fuhren.

Auf Einmastern weht sie an einem
Flaggenstock am Heck; auf einer
Ketsch oder Yaw! im Topp des Be-
sanmastes. Und zwar vom 1. Mai bis
30. September von 8.00 Uhr bis Son-
nenuntergang, spatestens jedoch
bis 21.00 Uhr. In den librigen Mona-
ten von 9.00 Uhr bis Sonnenunter-
gang.

Der Vereinsstander wird im Mast-
topp gesetzt und weht Tag und
Nacht.

Die Gastflagge Bei Auslandsbesu-
chen ist es lblich, unter der Steuer-
bordsaling die (verkleinerte) Flagge
des Gastlandes zu zeigen. Wenn
man mehrere Lander besucht, je-
weils nur die Flagge des Landes, in
dessen Gewaéssern oder Hafen man
sich gerade befindet.

Zu festlichen Anldssen kann ﬁbef
die Toppen geflaggt werden. Bei
dieser sogenannten Flaggengala

werden jeweils zwei Buchstaben-
flaggen und ein Zahlenwimpel des
Internationalen Signalbuches in be-
liebiger Reihenfolge vom Bug uber
den Masttopp bis zum Achterschiff
gesetzt.



Ausweichregeln

Wer — wie auch immer — ausweich-
pflichtig ist, muB seinen Kurs recht-
zeitig und entschlossen dndern und
das andere Boot hinter dem Heck
passieren. Ist dies aus irgendwel-
chen Grinden nicht moglich, so
muB er unmiBverstandlich anzeigen,
wie er ausweichen will. Sofern er ein
Horn hat, durch ein entsprechendes
Kursénderungssignal.
Grundsatzlich gilt:

@® Sportboote  (,Kleinfahrzeuge**)
von weniger als 20 m Lange haben
aller gewerblichen Schiffahrt auszu-
weichen.

® Motorboote — auch Segelboote
unter (mitlaufender) Maschine zéh-
len dazu — untereinander:

Auf Gegenkurs missen beide nach
rechts (Steuerbord) ausweichen.
Sonst gilt rechts vor links, wie im
StraBenverkehr.

® Segelboote untereinander: Be-
kommen sie den Wind von verschie-
denen Seiten, hat Backbordbug Vor-
fahrt.

Bekommen beide Boote den Wind
von der gleichen Seite, hat das Lee-
boot Vorfahrt vor dem in.Luv befind-
lichen.

Merke:
B(ackbord) vorS(teuerbord).
L(e)evor L(u)v.

Segelt ein Leeboot auf Steuerbord-
bug, und kann es nicht mit Sicher-

heit ausmachen, auf welchem Bug -

das Luvboot segelt, so muB es ihm
ausweichen.

® Ein kreuzendes Segelboot darf
ein Sportboot, das sich an Steuer-
bord in Ufernéhe befindet, nicht zum
Ausweichen zwinaen.

Berufsschiffahrt vor Sportbooten unter 20 m

@ Motor-, Segel- und Ruderboote:
Das Motorboot muB dem Segelboot
und dem Ruderboot ausweichen.

Das Ruderboot muB dem Segelboot

ausweichen. Der Segler muB jedoch,
einkalkulieren, daB der Ruderer.oder
Paddler die Ausweichregeln nicht
kennt und meint, er habe Vorfahrt.




Uberholen

Uberholt werden darf nur dann,
wenn das Fahrwasser unter Berlick-
sichtigung aller ortlichen Umsténde
und des Ubrigen Verkehrs, hinlang-
lich Raum flir die Vorbeifahrt 1aBt.
@ Uberholer miissen grundsétzlich
ausweichen, also auch in dem ziem-
lich unwahrscheinlichen Fall, daB
ein Segler ein Motorboot liberholt.
® Ein Segler tberholt einen ande-
ren stets in Luv.

| 4

- Segelboot vor Ruderboot

:Motorboote = rechts vor-,links

<

Motorboote — beide nach Steuerbord

&

Segelboot vor Motorboot
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Briicken-
und Sperrungen

Gebots-, Verbots-,
Hinweisschilder

Die Symbolik der Wasser-Verkehrs-
schilder ist ziemlich leicht zu verste-
hen. Wie auf der StraBe sind Schil-
der mit rotem Rand Gebots- oder

Um Durchfahrten unter Briicken zu
markieren, zu sperren oder freizuge-
ben oder auch um bestimmte Was-
serstrecken zu sperren, gibt es die
verschiedensten Signale:
Lichter und Flaggen.

Rot bedeutet stets: keine Durch-
fahrt. Griin bedeutet: freie Fahrt.

Tafeln,

Auf die Spitze gestelite gelbe, bezie- ‘

hungsweise weiB-griine Quadrate
sind Empfehlungen, nur die rot-wei-
Ben sind wiederum Gebotsschilder.
Die beiden gelben Quadrate kénnen
auch Ubereinander stehen.

Verbotsschilder, blaue mit weiBen
Symbolen Hinweiszeichen zur Er-
leichterung des Verkehrs. |

Liegeplatz auch fur Kleinfahrzeuge
(Sportboote)

Wenn das rote Licht brennt, ist die Einfahrt
in einen Hafen oder eine Neben-
wasserstraB3e verboten

[

Vor dem Zeichen an- Segeln verboten
halten, bis Weiterfahrt

freigegeben wird

Gebot, die angezeigte
Richtung
einzuschlagen

Richtung zu fahren

Empfehlung, in diese

und Stilliegeverbot)

' .
Wendeverbot Wendeplatz (dort
besteht meist Anker-

=]

Windsurfen
verboten

Achtung! Vorsicht!

B <

-
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N
. + Gesperrte Wasser- .
Liegeverbot (auf 500 m) Festmachen verboten  Festmachen erlaubt fidche oder Einfahrt Fur Ruderboote
b
(gilt nicht fiir Boote WS
ohne Motor)
y
-]

einer Einschrankung

Ankerverbot Ankern erlaubt” Begegnen und Uberholen  Uberholen verboten Geschwindigkeits- Flr Sportboote
verboten (gilt nicht fir (gilt nicht far beschrankung aller Art verboten
»Kleinfahrzeuge«) »Kleinfahrzeuge«) (hier auf 12 km/h)
. 1. Geschwindigkeit Fur motorisierte
Wehr N_i_cht frei fahrende 40 m Abstand vom vermindern Boote verboten
Ende eines Verbots oder Féhre rechten Ufer halten 2. Schadlichen Sog
Gebots oder Aufhebung und Wellenschlag

vermeiden

“Nur auf Strecken verwendet, auf denen das Ankern, Stilliegen oder Festmachen generell verboten ist, um die Ausnahmeplétze zu markieren.

[

~



Schallsignale

Damit Schiffe sich untereinander
unmiBverstandlich liber ihre Absich-
ten verstdndigen konnen; gibt es
Schallsignale. Sie bestehen aus ver-
schiedenen Kombinationen kurzer
(e) und langer (==) TOne. Berufs-
schiffe auf BinnenschiffahrisstraBen
miissen zusammen mit dem Schall-
signal ein gleichlanges gelbes Licht-
zeichen geben.

Sportboote unter 20 m Lange brau-
chen keine Schallsignale zu geben.
Wenn sie es dennoch tun, diirfen sie
keine anderen Signale verwenden
oder aus einem anderen AnlaB ge-
ben. Ein Lichtzeichen ist fiir sie nicht
erforderlich.

e = etwa 1 Sekunde Dauer,

== = gtwa 4 Sekunden Dauer.

Die Pause zwischen zwei aufeinan-
derfolgenden ToOnen betrdgt etwa
1 Sekunde.

Das Bleib-weg-Signal

Vorgesehen ist es, wenn Schiffe mit
brennbarer, explosiver, giftiger oder
radioaktiver Ladung in geféahrliche
Situationen geraten. Es besteht aus
einer mindestens 15 Minuten lang
gegebenen Folge von einem kurzen
und einem fangen Ton.

Wer dieses Signal hort, muB sich so
schnell und so weit wie moglich ent-
fernen. AuBerdem ist jeder verpflich-
tet, unverzuglich die néchste Strom-
oder Schiffahrtspolizeibehorde oder
Dienststelle der Wasserschutzpoli-
zei zu informieren.

o< - 3x éhi& 3x /du
eem{.{a/

Nebelsigr;;le

Auch sie gelten nur fiir die Berufs-
schiffahrt (ab20m), dennoch ist es
gut, sie zu kennen. ,,Kleinfahrzeu-
ge‘‘ sollten bei Nebel oder unsichti-
gem Wetter auf dem kiirzesten Wege
das Fahrwasser rdumen. Sie kénn-
ten sonst allzu leicht von der Berufs-
schiffahrt (iberrannt werden. Zumin-
dest ist die Fahrt den verminderten
Sichtverhaltnissen anzupassen.
Auch die Berufsschiffahrt ist dazu
angewiesen und auch anzuhalten,
am Ufer zu ankern oder festzuma-
chen, wenn die Sichtverhiltnisse so
schlecht geworden sind, daB der
Verkehr nicht mehr gefahrlos fortge-
setzt werden kann. Da die Berufs-
schiffer jedoch Geld einfahren mtis-
sen, wird dieser Zeitpunkt so lange
wie mdglich hinausgezdgert.
Talfahrer mit Radar geben bei Nebel
3 X hintereinander 3 ohne Unter-
brechung aufeinanderfolgende

Tone von verschiedener Hohe.
Nebelsignale  (mind. jede Miny)

Jx éari




Sportboote

Lichterfiihrung

Die Lichter eines Schiffes dienen
nicht dazu, in der Dunkelheit zu se-
hen, sondern um gesehen zu wer-
den. Aus Art und Anordnung soll
man erkennen kénnen, wen oder
was man auf welchem Kurs vor sich
hat. Also die Position des anderen
Schiffes, deshalb auch die Bezeich-
nung Positionslichter. Sie muissen
vom Bundesamt fliir Seeschiffahrt
und Hydrographie (BSH) baumuster—
gepruft sein. |
@ Alle Lichter miissen in der Zeit
zwischen Sonnenuntergang -und
Sonnenaufgang und bei unsichti-
gem Wetter gefiihrt werden.

Ruderboot

Rundumlicht (weiB)

Beiboote (Dingis) brauchen
dies Licht erst bei Annaherung
eines anderen Schiffes

zu zeigen

Segelboot unter Segeln
unter20 m

Rundumlicht (weiB)

Bei Annaherung anderer
Schiffe

ein 2. weiBes Licht zeigen
(Segelboote unter Motor
gelten als Motorboote)

oder
Seitenlichter (rot/griin)
Hecklicht (weiB)

oder
Zweifarbenlaterne
(rot/griin) am Bug
Hecklicht (weiB)
(ohne Abbildung)

oder
Dreifarbenlaterne
(rot/griin/weiB) im Topp

Aulery
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Motorboot unter 20 m
Topplicht (weiB)

Gleiche Hohe wie Seiten-
lichter, aber

mindestens 1 m davor
Seitenlichter (rot/griin)
Hecklicht (weiB)

oder

Topplicht (weiB)
mindestens 1 m héher als
die Seitenlichter
Seitenlichter (rot/griin) in
einer Zweifarbenlaterne am
Bug

Hecklicht (weif)

oder

Rundumlicht (weiB)
anstelle des Topp- und
Hecklichts

Seitenlichter (rot/griin)

in einer Zweifarbenlaterne
am Bug

Chackls : U&,Rm O ZJF

?Ia\‘z nicht e Fabhrwagser !
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Segeiboot unter mitlaufender Maschine
Yachten und Jollen unter Segeln, aber
mitlaufender Maschine, zeigen tags, gut

Kantenlange 0,60 m, mit der Spitze nach
unten. Dieser Kegel entfélit, wenn unter

sichtbar im Vorschiffsbereich — tblich ist
am Vorstag —, einen schwarzen Kegel,

Motor gelaufen wird und keine Segel ge-
setzt sind.

Seenotsignale

Vasho llou s ege :
. \(ic‘ur‘u'{: Lt v

s Nre cdas oot var (o e !
(2.8. g ”slfe 24 ‘")/eu)

 Erst clie Crew \Gekes.,
Jﬂ““ Jﬂ( ZOO t .,
© For \D’u(erhaf el eler 6700»‘«-
abhrer veach oct l'c,l,' aber
auel pesder (o oler elbat !

Jeder, der ein Seenotsignal sieht
oder empfangt, muB unverziiglich
Hilfe leisten. Diese Verpflichtung zur
Hilfeleistung gilt,.nach internationa-
lem Seerecht, jedoch nur gegeniiber
Menschen und nicht auch gegen-
Gber dem in Seenot geratenen
Schiff.

4

Seenotsignale

Kanonenschtisse oder andere Knall-
signale in Zwischenrdumen von un-
gefahr einer Minute.

Anhaltendes Erténen eines Nebel-
signalgerétes. ;
Raketen oder Leuchtkugeln mit ro-
ten Sternen einzeln in kurzen Zwi-
schenrdumen abgefeuert.

Das Morsesignal SOS (.o —_...).
Im Sprechfunk das dreimal gespro-
chene Wort Mayday.

Die Flaggen NC des Internationalen
Signalbuches. )
Ein Signal aus einer viereckigen
Flagge, dariiber oder darunter ein
Ball oder etwas, das einem Ball &éhn-
lich sieht.

Flammensignale.

Rote Fallschirmleuchtraketen oder
rote Handfackeln.

Ein Rauchsignal mit orangefarbe-
nem Rauch.

Langsames und wiederholtes Heben
und Senken der nach beiden Seiten
ausgestreckten Arme.




Wichtige Seezeichen

ter Ball. Spierentonnen und Stangen
tragen immer das Toppzeichen. Be-
schriftung fortlaufende Buchstaben
oder Ziffern, gegebenenfalls mit
dem (auch abgekirzten) Namen des
| Fahrwassers. Diese Tonnen kénnen
~auch als Ansteuerungstonnen mit-
ten vor einem Fahrwasser liegen.

- Einzelgefahr-Zeichen sind Leucht-
 tonnen, Bakentonnen, Spierenton-
nen oder Stangen, schwarz mit ei-
nem breiten waagerechten roten
Band. Toppzeichen zwei schwarze

Balle (Ubereinander. Beschriftung
(wenn vorhanden) mit dem Namen
der Gefahrenstelle. Bezeichnet wer-
den auf diese Weise Unterwasser-
hindernisse geringer Ausdehnung —
ein einzelner Felsen etwa —, die an
allen Seiten passiert werden
kénnen.

Dieses Seitenbezeichnungssystem
heiBt Lateralsystem.

Untiefen und Wracks werden nach
dem sogenannten Richtungszei-
chen- oder Kardinalsystem betonnt.
Die Zeichen sind schwarz-gelb quer-
gestreifte Leuchttonnen, Bakenton-
nen, Spierentonnen oder Stangen.
Wichtig ist die genaue Kenntnis der
Toppzeichen. Sie zeigen an, in wel-
cher Himmelsrichtung von Wrack
oder Untiefe die Tonne sich befin-
det, denn meistens gibt es nicht vier
Tonnen ringsum, sondern nur eine
einzige. Die Toppzeichen bestehen
aus der Kombination zweier Kegel.
@ Nordlich: beide Spitzen nach

oben. (Kleine Gedachtnisstiitze:
Norden liegt auf der Karte oben.)

@ Sudlich: beide Spitzen nach un-
ten. (Stiden liegt unten.)

@® Ostlich: beide Spitzen auseinan-
der. (Die Kegel bilden ein spitzes
w0")

® Westlich: beide Spitzen zueinan-
der.

Gesperrte Wasserflachen werden
durch weiBe FaB- oder Kugeltonnen
mit gelbem Kreuz oder weiBe Stan-
gen mit einem gelben Band gekenn-
zeichnet.

Das Kardinalsystem

Neben den Toppzeichen
weist auch die Farbgebung
auf die Lage der Tonne zur
..Gefahrenstelle'* hin. Doch
einprdgsamer  sind  die
Toppzeichen. (Die Spitzen
| der Kegel zeigen jeweils auf
die schwarze Markierung.)
Zusétzlich kénnen die Ton-
nen mit der (meist abgekiirz-
ten) Bezeichnung der Him-
melsrichtung, in der sie lie-
gen, beschriftet sein. Bei-
spielsweise Nord (N).

Militarische und zivile Sperrgebiete
markieren gelbe FaB- oder Leucht-
tonnen mit einem roten Kreuz oder
gelbe Stangen mit rotem Band. Ge-
legentlich tragen sie ein gelbes lie-
gendes Kreuz als Toppzeichen.
Ohne rotes Kreuz bezeichnen die
Tonnen ein Warngebiet, das man
auBerhalb der bekanntgemachten
Sperrzeiten befahren darf.




Regattasegeln

'Ein Anfinger muf} die Wettsegelbestim-
mungen wenigstens so weit beherrschen,
daB er weder Mitsegler behindert noch sich
einer Disqualifikation aussetzt. Wer hinge-
gen hiufiger regattiert, muB sich eingehend
mit den Einzelheiten der Regeln beschéfti-
gen. Sie sind international und werden von
der International Yacht Racing Union (I'Y-
RU) herausgegeben und in Deutschland
durch die Zusatzbestimmungen des Deut-
schen Segler-Verbandes erginzt. Eine gol-
dene Regel fiir den Anfénger: Im Zweifels-
fall lieber Raum geben, anstatt in blindem
Vertrauen auf sein vermeintliches Wege-
recht drauflos zu segeln.

Klar achteraus

Ein Boot ist klar achter-
aus, wenn es mit kei-
nem anderen Boot iiber-
lappt. (Gelb iiberlappt
Griin, Rot tiberlappt
Gelb.)

! Auf unterschiedlichem Bug Auf dem gleichen Bug Klar achteraus
Das Boot mit Backbordwind muf3 Segeln zwei Boote auf dem glei- Ein Boot, das klar achteraus
dem Boot mit Steuerbordwind chen Bug, muf3 das luvwirtige liegt, muf3 sich von dem klar vor-
ausweichen (Regel 36). dem leewdrtigen Raum geben ausliegenden Boot freihalten

Runden der Bahnmarken
Niéihern sich mehrere Boote einer Bahn-
marke, so miissen die jeweils auflenliegenden
Boote dem innenliegenden Boot Raum geben
soferfz mindestens zwei Bootslingen vor '
Erreichen der Bahnmarke eine Uberlappung
hergestellt wurde. Amuf3 B und C Raum ce-
ben, B nur C. D kann keinen Raum Verla;-
gen, denn es liegt noch klar achteraus von
allen anderen Booten (Regel 42).

Rechte Seite: Drei Gull-
Jollen nihern sich einer
Wendemarke. 1863 liegt
klar voraus, aber 1939
muf3 2202 Raum geben,
weil eine Uberlappung
besteht. ’

Raum bei Hindernissen

Segeln zwei Boote auf dem gleichen Bug,
kann das Leeboot (A) Raum verlangen '
wenn die sichere Schiffsfihrung ein Au;wei-
chen vor dem Hindernis verlangt ( Regel 43).




