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Kurse zum Wind

Direkt gegen den Wind ansegeln kann kein Boot.
Fiir jedes gibt es einen unterschiedlich groen Sek-
tor zum Wind, in dem es nicht mehr voraus segelt,
sondern sogar riickwérts treibt. Im allgemeinen be-
tragt dieser tote Sektor 90°, jeweils 45° rechts und
links von der Windrichtung. Das macht schon deut-
lich, wie wichtig es fiir einen Segler ist, die genaue
Windrichtung zu kennen. Da der Wind jedoch nicht
zu sehen ist, muf3 man sich an sichtbare Merkmale
halten. Hat man einen Windanzeiger an Bord, ei-
nen Verklicker oder Windfdden am Want, wird ge-
rade einem Anfinger die Sache erheblich erleich-
tert. Der erfahrene Segler hingegen hat ein ziem-
lich sicheres ,,Gefiihl*“ fiir den Wind.

Gesegelt werden kann nur mit dem scheinbaren
Wind, der sich aus dem tatsidchlich wehenden
Wind und dem vom Boot verursachten Fahrtwind
zusammensetzt.

Unerreichbarer
Sektor

Zwischen dem nicht mehr zu befahrenden Sektor
am Wind und dem Segeln ,,platt vorm Laken*, das
heiBt, mit dem Wind genau von hinten, liegen meh-

rere Kurse. Sie haben ihre eigenen Bezeichnungen

und erfordern jeweils eine andere Segelstellung,

teilweise auch einen anderen Trimm des Bootes |

durch die Mannschaft. Auf diesen verschiedenen
Kursen zum Wind immer den richtigen Anstellwin-
kel der Segel zu finden, macht dem Anfénger die
meisten Schwierigkeiten. Doch mit zunehmender
Praxis bekommt er fast automatisch das richtige
Gespiir dafiir. Er lernt, Windschwankungen recht-
zeitig zu erkennen und auszunutzen, und wie er auf
Boen reagieren musB.

Alle Kurse zum Wind konnen iiber die rechte
Bootsseite (Steuerbord) oder die linke Bootsseite
(Backbord) gesegelt werden. Ihre Bezeichnung
bleibt jeweils gleich.

Halber Wind
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Der unerreichbare
Sektor

Es gibt also einen Sektor von 0°
(Vorausrichtung) bis zu etwa 45°
nach beiden Seiten, in dem ein
Boot nicht mehr voraus segelt,
sondern entweder mit killenden
(flatternden) Segeln stehen bleibt
oder sogar riickwirts treibt. Segelt
man zu dicht an der Grenze dieses

Sektors, beginnt die Fock zu killen
und das Boot verliert spiirbar an
Fahrt. In diesem Fall muf3 der
Steuermann sofort die Pinne zu
sich heranziehen und so weit abfal-
len, bis das oder die Segel wieder
voll stehen.

Hoch am Wind

Ein Kurs hart an der Grenze des
unerreichbaren Sektors, auf dem
das Boot noch Fahrt macht, aber
“Kréangung und Abdrift am grofiten
sind. Die Segel sind so dicht wie
moglich geholt, das Schwert ist
vollstdndig unten. Man nennt sol-
ches Segeln auch Kneifen. Die
Mannschaft muf stark ausreiten.

Halber Wind

Das Boot segelt etwa 90° zum
scheinbaren Wind. Das Schwert
ist ungeféhr halb oder noch etwas
mehr aufgeholt, die Segel sind so
weit gefiert, daf3 sie gut voll ste-
hen. Auf diesem Kurs erreichen
alle Segelboote ihre groBte Ge-
schwindigkeit, besonders aber die
leichten Gleitjollen.

Am Wind

Auf diesem Kurs lduft ein Boot
seine optimale Hohe. Das heifit,
man kommt so am besten zu ei-
nem Ziel, das in Luv liegt. Krén-
gung und Abdrift werden etwas
geringer, die Geschwindigkeit
nimmt merklich zu. Wahrschein-
lich wird man die Schoten auf die-
sem Kurs leicht fieren — etwas
schricken — miissen.

Raumschots

Ein Kurs raumer als Halbwind,
das heif3t, mehr vom Wind weg.
Das Grof8segel ist bis an die Wan-
ten aufgefiert, der Vorschotmann
rutscht zur Bootsmitte, das
Schwert wird fast vollstéandig auf-
geholt. Raum nennt man jedoch
verallgemeinernd auch alle
Kurse zwischen ,,am Wind“ und
,.vorm Wind*“.

Voll und bei

Das Boot fillt noch weiter ab, das
heiBt, es dreht weiter vom Wind
weg, die Schoten werden etwas
mehr gefiert. Krangung und Ab-
drift nehmen weiter ab, die
Geschwindigkeit nimmt zu. Das
Schwert kann etwas aufgeholt
werden.

VYorm Wind

Der Wind kommt genau von hin-
ten. Da die Fock jetzt vom GroB3-
segel abgedeckt wird, nimmt man
sie auf die andere Seite und fahrt
sie als ,,Schmetterling®“. Die
Mannschaft sitzt zum Ausbalan-
cieren auf der rechten und linken
Bootsseite. Ein schwieriger Kurs.

Windanzeiger

Es ist fiir einen Segler wichtig zu
wissen, woher der Wind weht. Er-
fahrene spiiren das an ihrem Ge-
sicht, nicht so Erfahrene sollten
nach anderen Indikatoren Aus-
schau halten: In stromungsfreien-
Gewdssern drehen sich Boote vor
Anker mit dem Bug in den Wind.
Rauch und Flaggen wehen in Zug-
richtung des Windes. Auch aus den
Wellen lassen sich gewisse Riick-
schliisse ziehen, doch erfordert das
einiges an Erfahrung, denn sie lau-

| fen oft nicht in der gleichen Rich-

tung wie der Wind. Die besten
Windanzeiger sind ein sogenannter
Verklicker — ein ausgesteifter
Wimpel — im Masttopp und Wind-
fdden an den Wanten. Auch stellt
sich das GrofBsegel in Windrich-
tung, wenn man die Schot losgibt.

Natiirliche Windanzeiger

<

4 Flaggen

Nae
e Wellen
- " st

Kiinstliche
Windanzeiger

Verklicker

Windfiden
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Anluven

Beim Anluven gilt es, alle Kréfte zu dutzen,
die eine Luvtendenz des Bootes fordein,
und alle auszuschalten, die ihr hinderlich
sind. Will man anluven, das heift, héher an
den Wind herangehen, wird zunichst die
GroBschot dichter genommen, danach erst
die Fockschot. Auch das Schwert wird vor-
her gefiert. Dann schiebt der Steuermann
die Pinne gleichm#Big von sich fort. Zwar

..ist es im Prinzip giinstig, wenn das Boot

zum Anluven nach Lee kréngt, doch még-
licherweise luvt es dadurch schneller und
héher an den Wind als der Besatzung lieb
ist. Sie hilt sich bereit, sofort mehr auszu-
reiten, um der zunehmenden Kriingung
entgegenzuwirken, die durchs Anluven ent-
steht. Sowie der neue Kurs anliegt, werden

Luy-Ruder legen -

" Das Boot ist auf
einem Am-Wind-
Kurs.angeluwt, es kréngt

es etwas nach Luv kréngen. Kringt es nach
Lee, erhilt es eine heftige Tendenz zum
Anluven. Sie kann so stark sein, da8 es
unmdglich ist, gegenanzusteuern. Zumal,
wenn man gerade eine B6 erwischt und die
— nun zu dicht gefahrene — GroBschot fest-
sitzf. Wenn man vorher das Schwert etwas

-aufholt, hilft das déem Boot erheblich. Segelt

es aufrecht, zum Abfallen zunichst die
GroBschot auffieren, dann erst Ruder legen,
indem man die Pinne zu sich heranzieht.

“Dieses sollte man sich zum Prinzip machen,

um instinktiv richtig zu reagieren, wenn
man sehr pl6tzlich abfallen muf, etwa um
einem unvorhergesehenen Hindernis auszu-
weichen. Liegt der neue Kurs an, werden die
Segel entsprechend geschotet.

Béidrehen

Abfallen von einem

Kurs voll und bei.
Der Vorschoter sitzt
bereit, das Schwert auf-
zuholen, Lee-Ruder legen

die Segel wieder richtig eingestellt. ) . mehy, die Crew muf}
s ) " Anluven qus einem (Pinne nach Lee) entsprechend stirker
" Kurs voll und bei. und die Schoten ausreiten, die Schoten
Das Schwert voll- entsprechend anholen.  sind dichigeholt.
stindig fieren.
Abfauen Die Schoten Das Boot ist auf
. entsprechend einen Raumschots-
Beim Abfallen (vom Wind) muB das Boot ﬁe.'"en, das Schwert Kurs abgefallen, der
unbedingt aufrecht segeln. Allenfalls kann dreiviertel aufholen. Vorschoter rutscht zur

Bootsmitte, die Schoten
sind auf den neuen Kurs

fixiert. d

Das Boot liegt beige-

Um ein Boot voriibergehend zum Stehen zu bringen,
kann man entweder auf einem Am-Wind-Kurs in den
Wind schieBen, das heif3t, den Bug genau in den Wind
drehen, oder auf einem Halb-Wind-Kurs anluven und
die Schoten fieren (einen Nahezu-Aufschiefer fahren).
In beiden Fillen wird das Boot nicht lange so liegen
bleiben, sondern riickwérts treiben, wenden oder abfal-
len und wieder Fahrt aufnehmen, also ein unkontrollier-

dreht. Die Fock ist (in
Luv) backgesetzt, die
Grofschot gefiert, das
Grofisegel weht aus, die
Pinne muf} der Steuer-
inann (auf dieser Abbil-
dung) noch nach Lee

tes Eigenleben entwickeln. Nicht so beim Beidrehen. legen.  °. 5

Die tibliche Methode beizudrehen sieht so aus: Wen-
den, aber die Fockschot nicht loswerfen, so daf die
- Fock — in Luv — backsteht. Nun die Grofischot fieren

und die Pinne nach Lee driicken und dort gegebenen-
falls festsetzen. Der Fock, die das Boot nach Lee rum-
driicken will, wirkt das gefierte GroBsegel und das Luy-
Ruder entgegen, so daB sich die beiden Drehmomente
weitgehend aufheben. Das Boot treibt nur minimal
nach Lee und liegt relativ ruhig, und man hat Zeit,
irgendwelche Dinge zu klarieren. Das Schwert sollte
dabei viertel bis halb aufgeholt sein. Das muB man aus-
probieren. Wie man {iberhaupt ausprobieren muf3, ob 4
und wie sich das eigene Boot beidrehen [48t. Viele Jol- /
lentypen lassen sich ndmlich gar nicht beidrehen. Um |

" aus beigedreht wieder loszusegeln, braucht man nichts 1
wiaitar7zu fin_als die Fock in Luv loszuwerfen, auf die i
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Winddrehungen

Der Wind wechselt hdufig Richtung und
Stdrke. Nur wer die kleinste Veréinderung
bemerkt und die entsprechenden Korrek-
turen vornimmt, holt das Beste aus seinem
Boot heraus. Ein gutes Training ist, am
Wind ein Ziel anzusteuern, das schon fast
im unerreichbaren Sektor liegt. Jede klein-
ste Winddrehung wirkt sich dann zum Vor-
teil oder Nachteil aus, je nachdem ob der
Wind schralt oder raumt. Ein ,,Schraler
ist ein Wind, der mehr von vorn kommt

‘und zum Abfallen zwingt, beim ,Rau- -

mer“, der seitlich einfillt, kann man anlu-
ven. Schralt der Wind, bedeutet das also,
daB man weiter abfallen muB und womég-
lich noch einen Kreuzschlag zu segeln hat.
Raumt der Wind, kann ein zuvor vielleicht
nicht erreichbares Ziel direkt angelaufen
werden.

Schraler

Bei einem Schraler auf einem Am-
Wind-Kurs kann das Boot sein Ziel
nur mit einem Kreuzschlag

erreichen.

Raumer
Mit einem Raumer hat das Boot

~ keine Probleme, das Ziel auf direk-
fem Kurs zu erreichen, selbst wenn
es vorher nicht erreichbar war.

Wrdsfartes- Tolll [ Beaied].

Beschreibung

Yy

erhebliche Behinderung.

{

Stiirke Bezeichnung und
nach Windgeschwindig- der Vorginge an Segelbedingungen
Beaufort  keit (Knoten) Land fiir Jollen
0 Windstille " Rauch steigt senkrecht auf. Durch Kringung die benetzte Oberfliiche reduzieren und
unter 1 Blitter bewegen sich nicht. den Segeln ein stromungsginstigeres Profil geben. Keine
: plétzlichen Bewegungen.
1 Leiser Zug Windrichtung nur an ziehendem Das Boot macht leichte Fahrtvoraus. Das Bootistso aus- | 9
: 1-3 Rauch erkennbar. Windfahnen zubalancieren, daf der Bug etwas tiefer eintauchs und Lee-
reagieren nicht. kringung erveicht wird.
i 5
Leichte Brise Wind im Gesicht fithlbar. Blitter Wind reicht aus, wm mit dufrecht gesegeltem Boot eine
4—6 bewegen sich. Leichte Wimpel gleichmiif3ige Fahrt voraus zu machen. Die Segel stehen :
strecken sich nicht. Windfahnen voll, miissen jedoch wechselnden Windrichtungen und. . f
reagieren. Windgeschwindigkeiten angepafit werden.
3 Schwache Brise Leichte Wimpel strecken sich. Diemeisten Jollen segeln ;nit Rumpfgeschwindigkeit.
7-10 Bliitter in stindiger Bewegung. Leichte Jollen kommen ins Gleiten. Ideale Bedingungen
fiir Anféinger. - .
4 - Mafige Brise Schwere Wimpel strecken sich. Die Mannschaft reitetvoll aus, Auf den meisten Kursen
' 11-16 Staub und Papier kénnen hoch- kommt das Boot ins Gleiten. Fiir Anfinger zu hart. Sie
geweht werden. sollten ihr Boot an Land bringen. >
%) Frische Brise Kleine Biume biegen sich. Baigm- - Ideale Segelbedingungen fiir effa_hrene Segler. Bootemit
I7—21 . wipfelin erheblicher Bewegung. - weniger erfahrenen Besatzungen kentern vielfach.
. Starker Wind - Grofle Zweige werden bewégt. Sturmbedingungen fiirJollensegler. Ohne Reffen ist oft
22-27 Wind singt in den Drihien. kaum Fahrtvoraus méglich. Nur fiir erfahrene Crews, die
an Regatten teilnehmen.
Steifer Wind Biume werden béwegt, Fijhlbare Kein Wetter mehr fiir Jollen.
28—-33 Hemmungen beim Gehen gegen
den Wind. -
Stiirmischer Wind ~ Zweige brechen ab. Beim Gehen Jollen milssen an Land festgezurrtwerden, damit der Wind
34—40 - sie nicht wegblist.’
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- Welches Boét fahrt Welchen Kuré? A

Aol SR o

Im Win‘d '

‘Hoch am Wind

Halber Wind
Raumschots.
Vor dem Wind




- Lee und Luv

Luv - die dem Wind zugewandte Seite,
dort kommt der Wind her!
Lee - die dem Wind abgewandte Seite,
‘dort weht der Wind hinl

- Abfallen - " ~ Anluven
die Pinne zu sich : die Pinne von sich
ranziehen (nach Luv), “wegdriicken (nach Lee),

‘Das Boot fillt abl Das Boot luvt an! |




: Backbord und @t@ﬁeﬁb@?s@

Backbord E s | . Steuerbord

ist die linke Seite ~ ist die rechte Seite
des Schiffes - A « des Schiffes -
und hat die . . und hat die
Farbe Rot.- B L s w Farbe Griin.

Unterstreiche alles, was mit rechts zu tun hat, mit Griin;
unterstreiche alles, was mit links zu tun hat, mit Rot.

“Um auf einenﬁ Schiff herauszufinden, welche Seite Backbord und welche
~ Seite Steuerbord ist, guckst Du in Richtung Bug.
Die rechte Seite ist dann Steuerbord und die linke Seite Backbord.
1~

Ein Schiff segelt mit Wind _'von _ T EinSc:hifF segelt
 Steuerbord,wenn das Segel - - mit Wind von Backbord, -
~ aufder linken Seite steht. - - wenn das Segel aufder

rechten Seite steht.




